Biogas er bedst

Biogas slar alle andre lgsninger, nar
det drejer sig om at finde det billig-
ste og mest miljgvenlige braendstof
til transportsektoren. Energistyrel-
sen vurderer dog fortsat, at gassen
vil ggre mest gavn som braendstof
til kraftvarmeanlaeggene.

Biogasanleeg er et af de billigste vir-
kemidler, nar det drejer sig om at
begreense den globale opvarmning.
De kan pa én gang fortreenge fossile
breendsler fra energisektoren og re-
ducere landbrugets udslip af metan
og lattergas. Pa den made kan man
opna en CO2-reduktion pa hele 220
procent, nar gassen bruges til pro-
duktion af kraftvarme, og det til en
pris p& kun 40 kroner per ton CO2-
eekvivalent.

Men biogas er ogsa bedst og bil-
ligst, nar det drejer sig om at finde
alternative drivmidler til transport-
sektoren. Det viser en raekke bereg-
ninger, som COWI har foretaget for
Energistyrelsen. Omkostningerne
ved at kare en kilometer pa biogas i
en bil af Golf-klassen er pa kun 1,08
kroner, nar der ses bort fra skatter
og afgifter. Det er en anelse lavere
end for bade benzin og diesel, lige-
som det ogsa er lavere end for bio-
ethanol, hvor prisen er p& 1,17 kro-
ner per kilometer.
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og billigst

Det dyreste alternativ er braend-
selscellebilerne til metanol og brint.
| dag koster det omkring 6,30 kroner
per kilometer, men COWI forventer
at prisen vil komme ned pa 1,27 kro-
ner i 2025. Til den tid vil omkostnin-
gerne til biogas veere faldet til 0,96
kroner per kilometer, og dermed vil
biogassen fortsat veere det billigste
breendstof til transportsektoren.

Den vigtigste arsag til at biogas er
billigere end alle de gvrige alternati-
ver er, at langt hovedparten af rdma-
terialet i form af husdyrggdning er
gratis. Det koster ganske vist at ren-
se gassen for CO2 og ggre den klar
til at blive fyldt p& bilerne, men det
er stadig billigere end at kebe bade

Biogas

Nér der ses bort fra skatter og afgif-
ter koster det kun 1,08 kroner, at
kare en kilometer pa biogas.

benzin, diesel eller andre former for
biobraendstoffer.

Energistyrelsen anbefaler dog fort-
sat, at biogassen fgrst og fremmest
anvendes til produktion af kraftvar-
me. Her kan gassen nemlig bruges
direkte uden forudgdende opgrade-
ring til naturgaskvalitet, s& samfunds-
gkonomisk vil det veere end bedre
lgsning end at bruge gassen til
transport.

Pa trods af de positive udmeldin-
ger fra Energistyrelsen kniber det
fortsat med at fa bygget nye biogas-
anleeg. Landmaendene har sveert ved
at skaffe den ngdvendige finansie-
ring, og anleeggene er presset pa
gkonomien, fordi de normalt kun har
en enkelt aftager til gassen.

Beregningerne fra COWI er udar-
bejdet som en opdatering af rappor-
ten “Alternative drivmidler i trans-
portsektoren” fra januar 2008. De
oprindelige 12 teknologispor er op-
dateret til 2010 niveau, der er med-
taget flere teknologier, og bereg-
ningsmodellen er gjort mere bruger-
venlig, s& det fremover vil veere nem-
mere at medtage nye typer karetgjer
0g nye braendstoftyper. TS

Teknologi 2006 2025

Pris/km  Virkningsgrad CO2/km Pris/km  Virkningsgrad CO2/km
Konventionel diesel 1,089 kr. 18,9 % 142,34 gram 1,113 kr. 22,5% 119,57 gram
Konventionel benzin 1,086 kr. 14,4 % 182,52 gram 1,083 kr. 21,1 % 124,27 gram
Bioethanol (1. gen.) 1,174 kr. 12,0 % 145,19 gram 1,108 kr. 17,6 % 98,80 gram
Bioethanol (2. gen.) - - - 1,069 kr. 19,3 % 59,46 gram
Biodiesel (RME) 1,147 kr. 16,8 % 71,55 gram 1,136 kr. 20,0 % 65,23 gram
Bio-olie 1,196 kr. 17,3 % 66,00 gram 1,192 kr. 20,6 % 59,86 gram
Naturgas 1,083 kr. 14,7 % 163,91 gram 1,030 kr. 21,6 % 111,22 gram
Methanol fra biomasse 6,351 kr. 14,7 % 49,20 gram 1,279 kr. 18,7 % 38,00 gram
Brint 6,307 kr. 10,0 % 250,71 gram 1,273 kr. 18,2 % 226,85 gram
Elbiler 1,489 kr. 30,0 % 130,31 gram 1,149 kr. 37,1 % 109,45 gram
Diesel fra kul 1,109 kr. 13,2 % 196,44 gram 1,075 kr. 15,7 % 164,08 gram
Diesel fra biomasse 1,380 kr. 10,6 % 75,52 gram 1,305 kr. 12,6 % 62,07 gram
Biogas 1,077 kr. 13,5% - 33,50 gram 0,959 kr. 19,8 % - 23,31 gram
NovoZymes (2. gen. E85) 1,205 kr. 119% 93,08 gram 1,099 kr. 19,5% 66,10 gram

Pris, virkningsgrad og CO2-udslip i 2006 og 2025 for forskellige typer breendstoffer anvendt i en bil i “Golf- klassen”.
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